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Nowa Brama Przemyska

Prace zwigzane z palowaniem rozpoczeto w paz-
dzierniku 2010 roku. Obiekt posadowiony zostat
na palach wielko$rednicowych [1,5 m], poniewaz
w okolicy mostu znajduja sie gtéwnie stabe grun-
ty o konsystencji migkkoplastycznej. Dtugos¢ pali,
w zaleznosci od podpory, wynosi od 7 do 12 m.

By¢ moze to miasto, potozne w potudniowo-wschodniej Polsce,
nie budzi wiekszych emocji, podobnie jak w wielu innych
zakatkach naszego pieknego kraju jego mieszkancy musza
borykac sie z trudami dnia codziennego oraz przezywajg wieksze
lub mniejsze radpsa. Dg n/e'dawna'm/eszkancy Przemysla, aby Do ich wykonania uzyto 1380 m? betonu zwirowe-
przemieszczac sie po miescie potozonym po obu stronach Sanu, go C25/30. Pod stupy pylonu wykonano wspélne
na malowniczych zboczach Bramy Przemyskiej, korzystali z dwéch ~ Ziefczenie pali o wymiarach 16 m x 36 m oraz

J . grubosci 3,5 m. Dla tak masywnego elementu do-
mostow drogowych, CZ@StO nIeStety zakorkowanych. brano specjalng recepture mieszanki betonowej,
Ale od 10 listopada 2012 roku sytuacja ulegta zmianie. Teraz tak by uzyskac niskie ciepto hydratacji, a przez to
przybywajacych do Przemysla moze zachwycié nie tylko widok nizszg maksymaing temperature dojrzewajacego
pieknie potozonego miasta, ale réwniez widok nowego mostu,

betonu. Ze wzgledu na sezon zimowy, fundament
ten wymagat odpowiedniej troski, zastosowano
nazwanego na czesc tej krainy geograficznej Brama Przemyska.

ocieplenie deskowania folig bgbelkowa, przykrycie
gbrnej powierzchni betonu styropianem grubosci
Most jest gtéwnym obiektem nowo wybudowanej  5+5cm i okrycie geowtdkning oraz folig budowla-

wschodniej obwodnicy miejskiej, na ktérg miesz-
kancy czekali ponad 30 lat, i prawde méwigc jest
obiektem, ktdérego nie powstydzitaby sie nawet sto-
lica naszego panstwa. Elementem, ktéry juz z da-
leka rzuca sie w oczy, jest wysoki pylon w ksztafcie
litery H, to on symbolizuje brame. Nowy most jest
obiektem dwuprzestowym, 229-metrowym. Ptyta
pomostu podwieszona jest do pylonu za pomoca
osiemnastu par wachlarzowo roztozonych want.

ng. Prowadzono réwniez monitoring temperatury
w betonie za pomocg czujnikdw rozmieszczonych
w elemencie przed betonowaniem. Osiowy roz-
staw sfupéw pylonu wynosi 26,20 m. Wznosza
sie one na wysoko$¢ 61,5 m i za sprawg pozio-
mego rygla (o przekroju 1,5 m x 2,5 m) tworzag
charakterystyczny element H. Stupy posiadaja
elementy architektoniczne (o przekroju zblizo-
nym do teownika), tak by ich forma nawigzywata
do bastionu. Nie jest to bez znaczenia, poniewaz
w pobliskiej wsi Bolestraszyce zlokalizowany jest
stynny Fort XIII, nalezacy do zespotu obiektow
obronnych Twierdzy Przemysl, trzeciej co do wiel-
kosci twierdzy w Europie (po Antwerpii i Verdun).
Z tym fortem zwigzana jest pewna tajemnicza hi-
storia (niektérzy twierdza, ze legenda) odnalezienia
w 1923 roku w ruinach zywego jenca rosyjskiego,
ktory pono¢ przezyt w magazynie zywnosci osiem
lat, zasypany podczas wysadzania fortu. Na pod-
stawie tej historii zostat nawet nakrecony w Bole-
straszycach film w roku 1984, noszacy tytuf ,Fort
XII". Ale wracajac do tematu: obie gatezie pylonu
majg wymiary 4,50 m x 2,95 m, a w ich wnetrzu
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wykonano klatke schodowg o gabarytach 2,0 m
x 1,6 m, z wejSciem w poziomie cioséw podto-
zyskowych. Umozliwia ona przeglad zakotwien
want podwieszajacych przesto mostu oraz wejscie
na wierzchotek pylonu (niestety niedostepne dla
spoteczenstwa). Na stupach, zgodnie z projektem,
wykonano poziome boniowanie w odstepie co 3 m
i wtasnie w tych bruzdach mozna byfo ukry¢ $lady
po $ciggach mocujacych deskowanie (stupy beto-
nowano w module trzymetrowym, przestawiajac
deskowania co 7 dni). Pylon wykonano z betonu
C40/50, na kruszywie granitowym, zbrojonego
stalg klasy A-Ill N, zuzywajagc 1658 kubikéw mie-
szanki betonowej w czasie o$Smiu miesiecy.

Most posiada jeden przyczétek, z drugiej strony
rzeki ptyta oparta jest na filarze wspoélnym z esta-
kada przeprowadzajacg ruch przez tory kolejowe
biegnace w tej okolicy réwnolegle do rzeki. Przy-
czbtek mostu wykonano w formie skrzyni o wymia-
rach 25,06 m x 13,03 m i wysokosci 10,45 m.
Korpus gtéwny, czyli $ciana przednia skrzyni ma
grubos¢ 0,8 m z pogrubieniami pod ciosy w na-
rozach przyczétka (do 3,10 m), pozostate $ciany
i skrzydta majg grubos¢ 0,5 m. W poblizu przy-
czotka, doktadnie pod przestem mostu, znajduje
sie Szaniec S3, nalezacy do wspomnianej fortyfi-
kacji; miat on wptyw na sposéb prowadzenia prac
w tym obszarze, uniemozliwia réwniez korzystanie
z wodzka rewizyjnego na znacznej dfugosci prze-
sta. Podpora wspdlna dla mostu i estakady ma
posta¢ dwdch stupdéw pofaczonych ryglem; majg
one podobny ksztatt jak stupy u podndza pylonu,
posiadajg réwniez boniowanie co 3,0 m. Do wyko-
nania tych podp6r uzyto betonu C25/30, w ilosci
910 md. Wiele prac zwigzanych z betonowaniem
podpdr prowadzono w okresie zimowym, wigc gdy
temperatura spadata, radzono sobie w ten sposéb,
ze na wytwdrni betonu podgrzewano kruszywo
i wode, a wtedy beton, ktéry przyjezdzat na budo-
we, miat +15°C, nawet przy temperaturze otocze-
nia -8°C. Dbano réwniez o wtasciwg pielegnacje
betonu, okrywajac go i dogrzewajac nagrzewnica-
mi przy temperaturach ponizej +5°C, az do uzy-
skania przez beton wytrzymato$ci minimum 15
MPa. Gdy temperatura spadata do -10°C i ponizej,
nie wykonywano betonowania.

Konstrukcja no$na mostu to ruszt stalowy z ptyta
zelbetowg o grubosci 0,25 m, zespolong z rusztem
za pomocg sworzni stalowych. Gtéwnymi elemen-
tami no$nymi sg dwa stalowe dzwigary blachow-
nicowe o statej wysokos$ci konstrukcyjnej [2,2 m],
w rozstawie osiowym 21 m, potgczone co 6 m
stalowymi poprzecznicami o wysokosci 1,6 m.
Co druga poprzecznica zostata przedtuzona na ze-
wnatrz poza dzwigar i w tych miejscach znajduja
sie zakotwienia czynne want. Przyjeto nastepuja-
cy sposéb budowy ptyty pomostu: najpierw
stopniowo nasunieto konstrukcje sta-
lowg, nastepnie betonowano
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ptyte fragmentami o dtugosci 30 m, symetrycznie
po obu stronach pylonu, a gdy beton uzyskat 75%
wytrzymatosci gwarantowanej, realizowano pod-
wieszenia pierwotne, jednoczes$nie po dwie wan-
ty z kazdej strony. Kierownik budowy pan Piotr
Chciuk z firmy Mota Engil zapewniat mnie, ze caty
proces budowy ptyty pomostu, trwajacy niecate
pét roku, przebiegat bez wigkszych probleméw
i op6znien. Wbudowano 1260 kubikéw betonu
C35/45. Naciagg wtérny want wykonano w odwrot-
nej kolejnosci, poczawszy od want najdfuzszych,
czyli tych kotwionych najdalej od pylonu. Gtéwne
prace zwigzane z budowg ptyty pomostu zakon-
czono w marcu 2012 roku.

Nowy most, wzorem innych obiektéw mostowych
budowanych w ostatnich latach, stat sie szybko
miejscem pielgrzymek zakochanych, ktérzy na
znak zfozonych sobie dozgonnych przyrzeczen mi-
tfosci zaktadali ktédki na siatce balustrady. Poczat-
kowo zwyczaj zostat pobfazliwie zaakceptowany
przez wtadze Przemysla (nawet pojawity sie zy-
czenia, by uczucie zakochanych byfo silniejsze niz
stal, z ktérej wykonano most). Jednak po pewnym
czasie, podczas przegladu gwarancyjnego, zauwa-
zono, ze wraz z rozpadem zwigzkéw mitosnych
postepuje degradacja wyposazenia pomostu. Zry-
wane ktédki powodowaty uszkodzenia balustrady;
metalowa siatka zostata powyginana, obdarta
z farby, a nawet uszkodzona. Urzednicy podjeli de-
cyzje o usunieciu pozostatych kfédek, a zakocha-
nym obiecali, jako alternatywe, mozliwos¢ korzy-
stania z balustrad ktadki pieszo-rowerowej, ktéra
ma by¢ wybudowana juz niebawem w Przemyslu.
Ciekawe, z jakiego materiatu beda
wykonane balustrady?

inz. Aneta Dtugosz
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